Damit es nicht vergessen wird . . .

Spurensuche im und beim
Gleisdreieck in Glaadt

Die Spurensuche beginnt in der Wohnung bei
Breuer IHein (Senior). Auf einen Tapetenstreiten
aufgeklebte Fotos hatten Aufmerksamkeil geweckt,
Etwas ungelenk steht neben den Fotografien 1928,
1929, 1934,

Das seien Glaadter Mannschaflien gewesen, das
28er und 2%er aus der DIK-Zeit, das 34er die Borus-
sia Glaadt. Und das da, sei or selbst, der Breuer
Heinrich!

Dem fragenden Licheln des Zuhbrers begegnet der
Erzéhler mit der Bemerkung: ,Und cinen FuBball-
platz hatten wir auch! Oben, hinter Koolmanns,”

Neugier ist geweckt, die Spurensuche beginnt,
Bis die Namen der ,Ehemaligen” feststanden, muf-

ten viele von damals Frage iiber Frage beant-
worten.

LDer da, der Girlg Gottfried, lebl auch noch!™ Zwei
Spieler gaben sich an den Gesichiern durch ihre
Sthne zu erkennen. Wie sehr sie sich dhneln! Dal
befragte Frauen ehenso gut Bescheid geben konn-
ten wie belragle Ehemalige, lieB erstaunen, gehor-
ten sie damals doch hichslens zu den Angehdrigen
der Sportler, gelegentlich auch zur Begleitung bei
den Spielen hier oder auswiris.

SchlieBlich _standen” die Mannschallen von da-
mals.

1927, es kinnte auch Anfang 1928 gewesen sein,
habe unter Leitung von Pastor Moos im alien Haus
Dreimiiller (Hermes) die Griindungsversammlung
statigelunden,

DJK, Kirzel fiir Deutsche Jugendkraft®, damals
gine katholisch orientierte Sportbewegung, gab den
Namen her.

Im Gasthaus Manstein feierte man die Siege, oder
man spiilte den Arger (iber Niederlagen runter.

Kein Wunder, dab mit dem Dritten Reich und der
Ablehnung  kirchlich gefirderter Vereine der
Namenswechsel kam, |, Borussia Glaadt” nannte
man sich jetzl, Mit dem Namenswechsel dnderte
sich der SportdreB. Statt blau-weiBen Trikots zu
roten Hosen trugen die FuBballer dann weile Hem-
den zu blauen Hosen.

Weil die Anzahl der sportbegeisterten Glaadier
nicht ausreichte, fillten Auswirtige die Reihen auf.
(Hinkerather galten damals noch als auswiirtig!)

Etwa ab 1936 blich iiber die Borussen nichts mehr
zu berichten. Bis 1986 aber pflegten Ehemalige,
Spielfreunde und Spielgegner von friher die Tradi-
tion, trafen sich in Glaadt, bis der pliizliche Tod
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gweier Senioren am Tage des Treffens ein Ende
setzie. Einer der alten Herren erlitt einen Herz-
schlag auf dem Platz des ESV, als er gerade einen
Elfmeter im Tor untergebracht hatte,

Als Breuer Hein starb, fehlte der Initiator und Motor
der Treffan.

Dem Bahnbau, eigenem Fleil und dem Verstindnis
fiir Sportbegeisterte verdankie die DJK den ersten
Sportplatz. Als 1913 die Kilner Strecke mit der
neuen Linie von Jiinkerath in Richtung Truppen-
iibungsplatz Elsenborn durch eine Querstrecke ver-
bunden wurde, lag ein Teil der Gemeinde Glaadt
plitzlich in einem Dreieck, gebildet aus Bahnlinien,
einem Gleisdreieck,

Die meist italienischen Bahnbauer hatten cine tiefe
Schneise in den Steinbiichel geschnitten. Ausge-
riinmie Erde gelangte damals teils als Anfschiittung
fiir einen Bahndamm ins Glaadtbachtal. Man mubBte
ja auf gleiche Hihe mit der Kélner Strecke kommen,
Was tibrig blieb, fillten die Arbeiter am Hang zwi-
schen FuchskaulstraBe und Bach auf So entstand
eine Halde, deren Krone eine ziemlich ebene Fliche
hildete.

Jahrzehnte hin wucherte Gestriuch, graste das
Vieh, bis die Glaadier Jungen fanden, genau auf
dieser Halde kinnte ihr Sporiplalz entstehen,

Das bedeutete iiber Wochen hin: Hecken abschla-
goen, Steine wegrinmen, mit Egge, Harke, Schaufel
gine einigermalien brauchbare Spielfliche schaffen.
Fiir Arbeit nach Feierabend war gesorgl.

Bevor der Walzenfithrer der Firma Yettelmeyver sich
hereil land, abends nach seiner StraBenbauvarbeit
(fast) kostenlos den Platz platt zu walzen, mufBiten
die Glaadter Jungen ihm eine Rampe von der StraPe
zum tiefer gelegenen Platz anschiitten. Es fehlten
noch die Tore. Da halfen Vierkanthélzer, farbig
angesirichen, dann aufgerichtet, die Querlatte dar-
iiber genagelt. Die Nihe zum Bachgrund zwang
bald dazu, einen etwa vier Meter hohen Fangzaun
aufzurichten.

Strafe und Abhang auf der Gegenseite dienten als
Zuschauertribiine.  Gelegentlich traten auch die
Liufer, Springer, StoBer und Werfer zu Weitkimp-
fen hier oben an. Fand man den Platz auf den
Eichen ungeeignet, hall ersatzweise eine Wiese in
der Kyllaue Im Auel” zu sportlicher Nutzung. Stand
die Heuernte an, frinten die Sportler ihrem Spiel-
und Leistungstrieb ,0b d'r Donnerkaul®, hinter dem
jetzigen Friedhof.

Wie sehr die Einrichtung der Bahnlinien Glaadt
beeinllult hat, 16t sich an den Verkehrsverhélinis-
sen, den Wegen des Ories, ablesen,



DJK Gloadt 1928, V. L nor.: Joh. Matthey, Cyrickus Benzroth, Gottf. Girig, Josef Klein, Joh. Lambertz, Clemens
Handwerk, Franz Klinkhammer, Franz Klein, Matth, Schmitz, Joh. Leuschen, Jak. Lillgen

Borussia Glaadt. V. I n r. stehend: Franz Klinkhammer, Hanni Lambertz, Gerh, Ritz, Karl Lambertz, Jos.
Klinkhommer, Heinr, Breuer, Toni Kreuser, Josef Klein. Kniend: Jakob Meier, Hub, Schumacher, Herm. Theisgen
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Straffenbriicke zur Fuchskaul in Gloadt

Der neue Gleishogen mulite mit seinen Schienen
ilber den Glaadtbach. Eine Briicke, aus Bruchstei-
nen gemauert, auben verblendet, schaffie Abhilfe.

Damit auch Fuhrwerke vom Ort hinaus zur Fuchs-
kaul iiber den tiefen und breiten Einschnitt kom-
men konnten, lie die Bahn eine imposante Stra-
Benbriicke errichten. Aul zwei kriftigen Betonpfoi-
lern, mit Kalksteinen aus dem Steinbruch vor Birgel
verkleidet, lagen michtige Eisentriger.

Im Mirz 1945, kurz vor Kriegsschluli, kam das
Ende beider Bricken. Deutsche Soldaten erledigien
diese Arbeit.

Die Glaadter mubten fiir eine Weile mit einom
Behelfsweg, dicht nordlich der Bahnstrecke Rich-
tung Niederkyll, an der Flanke Steinbiichel hinauf,
zurechtkommen.

Erst 1949 sorgten 5000 Kubikmeter Aufschiitiung
daftir, daf die Trimmer der StraBenbriicke in
einem Damm verschwanden, der den alien Fahr-
weg zur Fuchskaul wieder herstellte. Die Flanke
eines Pleilers allerdings zeigt sich noch etwa drei
Meter hoch im Hang zum Bach hin. Den Einschnitt
fiillie nach und nach der Miill der Zivilisation. Seit
einigen Jahren gehiirt er zu den wenigen Ablade-
plitzen des Kreises, auf denen — gegen Gebiihr —
<unbelasteter Bauschutt® abgeladen werden darf.

Reste der Bachbriicke verkiimmern unbeachtet zwi-
schen Gestriipp. Uber den Rest des Bahndamms
zwischen Bach und Einmiindung in die  Kélner®
kann, wer Lust verspiirt, hinweg wandern. Unter
den Sohlen verspiirt er den Schotter, wundert sich
dariiber, dali Pllanzen mit so wenig Erde auskom-
men. Am Ende des Dammes stilt er aul das, was
die Sprengung der Blockstelle Glaadl beim Ende des
Mebengeleises damals iibriggelassen hai.

Auch zwei Bahnunterfiihrungen flogen damals in
die Luft: eine beim Haus Manstein und die etwa 200
Meter weiter westlich gelegene. Zwei an Jugendstil
erinnernde Briickengeliinder blichen als Spuren
davon erhalten. Findige Glaadier hatien sie mit
Pferden ins Dorl gezogen, Meister Hippen zum
Richten gegeben. Triger von der gesprengien
Briicke kamen dazu. Was cinmal der Sicherheit des
Streckenldulers gedient hatte, blich — zweckmiiBig
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Posten 58" in Glaadt

und gut anzuschen — in den Glaadthachbriicken
erhalien.

Wie der Bahnbau im vorigem Jahrhundert seine
Spuren in den Ort, der inzwischen Ortsteil Jinke-
raths geworden war, hinein zeichnete, so hlieb er
auch vom vorsichtigen Riickzug des Bahnbetriebs
nicht unbehelligi. Personal einsparen! So hiefh es bei
der Bundesbahn.

Aul Anfrage beim Gemeinderat erklirte sich dieser
im September 1956 damit einverstanden, den
Posien 58 aufruheben. Haftung aber lehnie die
Gemeinde ab. Ein Eisembahner beschrieb diesen
Posten als ,ein Wirterhiiuschen aus Ziegeln gebaut,
nicht iiblicher Bauart. Der Beamte sorgle fir die
Jortsbediente’  Schranke  beim  HAuschen  und
hewegte auch die fernbediente Schranke 300 Meter
weiter in Richtung Bahnhot™,

Im November 1962 kam erneut Einverstiindnis des
Gemeinderates mit der Aufhebung beider (1) Uber-
ginge ,, . . . sobald der Verkehr iiber die neuen Bau-
werke miglich ist”,

Inzwischen fiberspannte ndmlich eine neue Briicke
Bahnlinie und Glaadtbach. Aber im November 1963
vermerkte das Ratsprotokoll noch ... Probleme
mit dem absackenden Damm . . ." an der Nordseite
der Briicke. Die aufgeschiittele Anrampung zur
Briicke ,stand® noch nicht. Man drohte der
Gemeinde, die StraBenbriicke am Ende der Burg-
strafie wegen Baufilligkeit (?!) schlieBen zu wollen.
Dem  bisher gewohnten Fahrweg von Jiinkerath
nach Glaadl drohte die Aussicht, zum FuBweg
degradiert zu werden. Von der Neuen Kolonie her
verlief dieser Weg parallel zur ,Jinkisch JaB”, die
JBurgstrabe” iiber die Briicke, den Eliges-Berg
(spéter Lrler-Berg) hinab, iiber die Glaadtbach-
briicke hinweg. Beim Pfarrhaus schwenkte er
unterhalb der Kirche autwiirts bis zur Stralengabe-
lung. Als Krengs JaB”, ziemlich steil, ziemlich holp-
rig, gelangte er bei Posten 58 {iber die Geleise ins
JHonichland” hinein. Damit sollte auch der schmale
Fubpfad durch den ,Bihnert®, am Bahnhaus vor-
bei, seine Funktion verlieren.

Als die Umgehungsstralbe benutzbar war, fielen die
Uberwege, gestatteten Betonpfihle an der Eltges






