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Junkerather Postchronik

Bereits im 16. Jahrhundert beftrderte das Haus
Thurn und Taxis die ersten Privathriefe innerhalb
der Grenzen des spiter entstandenen Deulschen
Reiches und mancherorts sogar dariiber hinaus.
Freilich beschriinkten sich diese Uranfinge postali-
scher Aktivititen jener Tage auf cinige wenige
Transportrouten. Verkehrsmifig kaum erschlos-
sene Gebiete mit schwacher Wirtschaftsstrukiur,
wie unter anderen die Eifel, blieben vorerst von den
Thurn- und Taxis’schen Postbefirderungsunter-
nehmungen  ausgeschlossen.  Allerdings st
geschichtlich belegt — und dies uniersireichl die
Richtigkeit vorgenannter Einschrinkung — daB die
Reitpost derer von Thurn und Taxis Wien—Briissel
seit 1516 Stationen in Lieser (Mosel) und Arzfeld
{Eifel) besal. Dieser Postkurs durch die Eifel wurde
jedoch um die Mitte des 18. Jahrhunderts aufgege-
ben. Hauptbetiticungsfeld der Thurn und Taxis
blichen vorerst die verkehrsgiinstigen Routen in
Siid- und Westdeutschland, Die unter Napoleon 1. in
Deutschland angelegten Kunststralen mil ihrem
charakieristisch gradlinigen Trassenverlauf verbes-
serten das Verkehrsnetz auch in den abgelegenen
Gebieten und trugen mit dazu hei, daB auch in der
Eifel Ende des 18, und zu Beginn des 19, Jahrhun-
derts sogenannte Postexpeditionen entstanden, Die
ersten und bekanntesten in hiesiger Gegend waren
die in Hillesheim ab 1787, in Stadtkyll ab 1828,
nachdem bereits 1810 eine solche in Priom beur-
kundet ist.

Der Postexpedition Stadtkyll kam eine {iberregio-
nale Bedeutung zu. Geographisch ctwa in der Mitte
der Postroute Kiln—Aachen—Liittich—Trier gelegen,
oblagen ihr auch die Funktionen einer Postkui-
schen-Relaisstation. Die groBe Zeit der Postkut-
schen war um die Mitte des 19, Jahrhunderts. Fiir
das obere Kylltal endete die Ara der Postkutschen
mit dem 30, Juni 1912, An jenem Tag passierte sie
zum letztenmal die Postexpedition Stadikyll.

Fiir Postillion wie Fahrgast war sie harie Arbeit und
Strapaze, inshesondere auf schlaglochreichen
Schotterstrafien, wie es sie in der Eifel gab. Postkut-
schen konnten sich in dem ungleichen Konkurrenz-
kampl mit den iiberall enisiehenden Eisenbahn-
linien nicht behaupten.

Bis zum Jahre 1871 hatte die Postexpedition Stadt-
kyll fiir Postdienstleistungen im Bereich des oheren
Kylltals eine zentrale Bedeutung. Sie war zustindig
fiir die Postzustellung der Bewohner des Ortes Jiin-
kerath im jetzigen Umfang. Bekanntlich existierte in
jenen Jahren noch keine eigenstindige Gemeinde
Jiinkerath., Die in geringer Zahl vorhandenen
Wohnhduser unterstanden, je nach Ortslage, ver-
waltungsmiiBig den Dirfern Feusdorf, Glaadt,

Schiiller und Ginnersdorf. Diese Orte, einschlieli-
lich des Leuterather Hofes, des Reinardthofes und
der Jiinkerather Hiitte, gehiirten zum Bestellbezirk
der Postexpedition Stadikyll.

Die Belieferung der Postexpedition Stadtkyll mit
Postgut erfuhr eine einschneidende Anderung, als
die Lisenbahnstrecke Kiln—Trier am 15, November
1870 eritfnet wurde, Dal sich die zustindigen Ver-
waltungsstellen der Post nunmehr auch der Eifelei-
senhahn als schnelleres, sichereres und wirtschaft-
lich kostenfreundlicheres Befirderungs- und Trans-
portmittel bedienen wiirden, war eine Selbstver-
stindlichkeit. So verfiigte die Kiniglich Preulische
Regierung (gemil Erlal im Amisblait Nr. 10 vom
26. Februar 1571) die Errichtung der Postexpedi-
tion . Klasse auf dem Bahnhof Jinkerath, und
Zwar mit Wirkung vom 1. Mirz 1871. Wenn auch in
den Folgejahren noch einige verwallungstiechnische
Hindernisse his zur Errichtung eines selbstindigen
Postamtes im Jahre 1903 zu nehmen waren, so
kann doch das Jahr 1871 als Grindungsjahr des
Postamtes Jinkerath angeschen werden, Gemil
des Griindungserlasses der Kiniglich PreuBischen
Regierung zu Trier vom 26. Februar 1871 wurden
folgende Ortschafien als Zustellbezirke bzw. Land-
briefbestellbezirke der Postexpedition [I. Klasse
Jinkerath zugeteilt: Glaadt, Reinardtshof, Leutera-
ther Haol, Esch, Feusdorf, Jinkerather Hiitte, Schiil-
ler, Ginnersdorf, Lissendorf, Birgel, Wiesbaum und
Mirbach. Jedoch eine volle Figenstindigkeit kam
der im jetzigen Hause Regnery neu errichteten Post-
stelle nicht zu; denn eigenariigerweise wurden die
in Jinkerath dem Bahnpostwagen entnommenen
Postsendungen nach wie vor mit Plerdegespannen
nach Stadtkyll transportiert, von wo dann die Wei-
terleitung an die vorerwiihnten Bestellbexirke
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Erste Poststelle in Jinkerath 1909, hewte Drogerie
Kirsel

365



erfolgte. Letzter Postverwalter der Postexpedition
II. Klasse in Jinkerath war Herr Kreisch.

Die Einstufung der Poststelle in Jinkerath zum
eigenstindigen Postamt Il fand im Jahre 1903
statf. Die angemieteten Postriume befanden sich im
heutigen Haus Drogerie Kirsch. Dem nunmehr selb-
stindigen Postamt Il in Jiinkerath gehérten ein
Orts- und drei Landbriefzusteller an. Von Jiinkerath
ging nun die Post direkt ab nach Feusdorf, Esch,
Alendorf, Waldort, Glaadt und Schiiller, natiirlich
auch die Zustellung fiir Jinkerath selbst. Fiir die

Ortschaften Feusdorf, Esch, Alendorf und Waldorf

wurde Plerdepost eingesetzt. Landbriefiriger der
damaligen Jahre, denen die Postzustellung der vor-
erwihnten Orte oblagen, bendtigten, sofern Post-
sendungen fiir alle vier Dirfer anfielen, einen vollen
Dienstleistungstag. Die Landbriefirdger hatien kei-
nen leichten Dienst. Sommers wie winters, bei jeder
Wilterung, muliten sie die weiten Wegestrecken,
damals noch rauhe und holprige LandstraBen und
Fahrwege, zu FuB zuriicklegen. Postdienstfahr-
rider gab es vor dem Ersten Weltkrieg auf dem
Land noch nicht. Selbst in den zwanziger Jahren
waren sie im Postamt Jinkerath eine Selienheil.
Um sich seinen Dienst ein wenig zu erleichtern,
legte sich nach dem Ersten Weltkrieg der eine oder
andere ein eigenes Fahrrad zu.

ldie Behelfszeit in den angemieielen Postriiumen
dauerte von 1903 bis 1910. Der zunchmende Eisen-
bahnverkehr auf der Strecke Kiln—"Trier, ferner dic
1912 erdffneton Nebenstrecken  Jinkerath—Mal-
medy und  Jinkerath-Adenau, vergriBerten die
Dienstleistungen des Postamtes Jiinkerath. Die bis-
herigen Dienstrdume wurden zu klein, die wenigen
Postangestellten konnten die Arbeit bald nicht mehr
bewiltigen. Es entsprach daher ganz den Vorstel-
lungen und Plinen der Postverwaltung Trier, als
sich der Dauner Bauunternehmer L. Bitzegeio 1910
entschloB, auf eigene Rechnung ein Postgebinde
unmittelbar am Bahnsteig zu errichten, das den
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Erfordernissen entsprach. Ddie Oberpostdirektion
Trier mietete dieses Gebdude nach Fertigstellung
1911 an und erwarh es durch Kauf im Jahre 1936,
Das neue Postamt lag mit seinen Dienstrdumen in
Bahnsteighfihe und konnte infolgedessen wegen der
tiglich mehrmaligen Abfertigung der Postziige
keine bessere Lage haben. Weitere Vorieile waren
seine zentrale Ortslage wie auch seine giinstige Auf-
teilung der Dienstriume. Auch seine fiir damalige
Verhiilinisse imposante und gediegene Aufenge-
staltung vermittelte den Eindruck eines Behirden-
gebiiudes. das seiner iiberirtlichen Bedeutung
gerecht wurde.

Eine kurzgetalfite Beschreibung soll dem Unkundi-
gen eine ungefiihre Vorstellung des ehemaligen
Postamtes geben. Ein hoch- und weitriumiger Kel-
ler lag in gleicher Hohe mit der vorbeifihrenden
StraBe. Er haite zwei Tore und diente spiter u, a.
der Unterstellung von Postkraftwagen.

Uber dem Kellerraum befanden sich im Hochpar-
terre vier Postdienstriume. Der Postkundenraum
war etwa 25 m* groB. Eine vom FuBboden bis zur
Decke reichende Holzwand trennte ihn vom Paket-
raum und dem Hauptdienstraum. In die Wand
waren drei Schalter und eine Tiir eingelassen. Der
Paketschalter gehirte zu dem etwa 30 m?® groBen
Paketraum, in dem auch die Paketpostkarren abge-
stellt waren. Vom Paketraum fiihrie eine Verbin-
dungstiir in den groBen Dienstraum, in dem auch
die Schalterbeamten ihre Titigkeit ausiibien. In der
Regel war fiir den allgemeinen Postkundendienst
nur ein Schalter in Betrieb. An Rentenauszahlungs-
tagen und bei starkem Publikumsverkehr erfolgte
der Kundendienst an zwei Schaltern. Vom Haupt-
dienstgebiiude fiihrie eine Tiir in einen kleineren
Raum, der dem Amisvorsteher als Biiro vorbehalten
war. Eine Telefonzelle wie auch eine Schlieifachan-
lage fiir 18 Selbstabholer vervollstindigien den
Postkundenraum. Uber dem Postamt hefand sich
eine grolle Privatwohnung, in der der jeweilige
Postmeister mit seiner Familic wohnte,

Kurz vor dem Ersten Weltkrieg — also nachdem
bereits die Nebenstrecken Jiinkerath—Adenau und
Jinkerath=Malmedy belahren wurden = stieg die
Zahl der Postbediensteten unter Postmeister Seba-
stian Buchmann auf 12 Postler: 2 Bahnposifahrer, 2
Ortszusteller, 2 Landzusteller, 4 Beamte im Innen-
dienst und 2 Schalterbeamte.

Im Ersten Weltkrieg mubte das Postamt Jiinkerath
wegen der Einberufung der meisten Angestellten
zum Walfendienst mit stark reduziertem Personal
auskommen. Die Jahre nach dem Ersten Weltkrieg
waren schwer. Sie verfolgien nur das eine Zicl, die
darniederliegende Wirtschaft wieder auf die Beine
zu stellen. Gelang eine wirtschafiliche Verbesse-
rung, wiirde dies auch fir die Post von Nutzen sein.
Jiinkerath war in der gliicklichen Lage, auf zwei
solide Hoffnungstriger zuriickgreifen zu kinnen:
1. die Jinkerather Gewerkschaft, 2. die Eisenbahn.
Beide waren Garanten fiir einen zwar langsamen,
jedoch stetigen Fortschritt in der wirtschaltlichen
Aufwiirtsentwicklung nicht zuletzt auch fiir Handel
und Handwerk,



Postmeister Buchmann mil Angestellten 1914

Natiirlich profitierte auch die Post in Jiinkerath von
dieser positiven Entwicklung. Der Aufgaben- und
Dienstleistungsbereich nahm zu. In den zwanziger
und dreiBiger Jahren hatte das Postamt seine aktiv-
ste Zeit und konnte Hihepunkte postalischer Lei-
stungen verbuchen. Fiir die Erndhrer von mehr als
Zzehn Familien, die ihren Wohnsitz in Jinkerath
hattenn, bedeutete das Postamt einen sicheren
Arbeitsplatz. Zwar war der Verdienst bescheiden,
konnte jedoch mit dem anderer Arbeitnehmer kon-
kurrieren. Die Dienstzeit ging oftmals (iber das vor-
geschriebene Soll hinaus, teilweise bedingt durch
die zu verschiedenen Tageszeilen ankommenden
und ahgehenden Postziige.

Bis zu vier Postziige waren tiglich abzufertizgen. Die
Post befirderte allerdings nur Pakete bis zu einem
gewissen Gewicht und Umfang. Es war keine Sel-
tenheit, dalh an besonderen Tagen des Jahres der
Paketraum bis zur Decke mit Paketen gefiillt war.
Dank einer planvollen Betriebs- und Verwallungs-
organisation mulB man dem Postamt Jiinkerath das
Lob zollen, in den zwanziger Jahren kunden- und
dienstfreundliche Leistungen erbracht zu haben.
Als Beispiel dafiir mag der Postbrief dienen, der
frithmorgens in Kiln oder Trier aulgegeben wurde,
und bereits am gleichen Tage spétestens um 16 Uhr
seinen Adressaten in Jinkerath erreichie. Diese
schnelle Zustellung war damals durch eine zweima-
lige Postzustellung, vormitiags und nachmiitags,
miglich. Ein sonntags aufgegebener Brief wurde

noch am gleichen Tag von Jinkerath aus expediert,
ohne den Umweg iiber Gerolstein zu nehmen. Beim
Postamt Jinkerath waren schon in den zwanziger
Jahren bis zu vier weibliche Postangestellte, vor
allem im Schalterdienst, cingesetat,

Im Jahre 1927 fiel die Einteilung der Posiimier in
Klassen weg. Fine neue Linstufung nach Punkten
gemil der Anzahl der Dienstposten ordnete das
Postamt Jiinkerath der Gruppe G zu. Die Postimter
Stadtkyll und Lissendorl wurden in Zweigpostimter
umgewandelt. Eine Verdnderung traf auch die Post-
stellen 1 in Losheim und Hallschlag, die dem Post-
amt Jinkerath zugeteilt wurden. Die Posisielle 1
Lissendorf unterstand fortan dem Postami Gerol-
stein.

Eine in der Landbestellung einschneidende Verbes-
serung trat im Jahre 1930 mit der Einfiithrung des
Postkraftwagendienstes ein. Zu Poststellen 11 wur-
den im Geschidfisbereich des Postamtes Jinkerath
folgende Orischaften ernannt und mit Postkraftwa-
genn bestellt: Feusdorf, Esch, Alendorf, Waldorf,
Baasem, Kronenburg, Berk, Frauenkron, Scheid
und Ormont. Hiervon ausgenommen waren die Ort-
schaften Schiiller und Gonnersdorf, fiir die der
Landbriefzusteller des Postamtes Jinkerath nach
wie vor zustindig war.

Die Jahre vor dem Zweiten Weltkrieg brachten dem
Postamt Jinkerath eine enorme Arbeits- und
Dienstleistungssteigerung,  Die  Errichtung  des
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